DANE EWIDENCYJNE i LOKALIZACJA

Inwestor: Lokalizacja robét drogowych:
Gmina Stalowa Wola  Jednostka ewidencyjna:
ul. Wolnosci 7, 181801 1 Stalowa Wola obreb nr 00033-Centrum,

37-450 Stalowa Wola. Wykaz dzialek ewidencyjnych:
Pas drogowy ul. Kwiatkowskiego
-dz nrew. 331/14, 26/4
Pas drogowy ul. Ofiar Katynia
- dz nr ew. 328/4
Pas drogowy ul. Bojanowska
- dz nr ew. 329
tereny przylegle:
-dznr ew. 331/8,331/11, 331/12, 331/13, 331/20
- dz nr ew. 330
-dznr ew. 86, 1/7 — sieci: wodociag, elektr, kd
331/8, 331/11, 331/12, 331/13, 331/14, 331/20,
86, 1/7, 26/4, 328/5

Projekt zagospodarowania cz¢S¢ opisowa

Przedmiot inwestycji:

Przebudowa odcinka ul. Kwiatkowskiego 1 odcinka ul. Bojanowskiej. Poprawa
dostgpnosci terenow przemystowych Huty Stalowa Wola do regionalnego uktadu
komunikacyjnego

Istniejacy stan zagospodarowania dzialki lub terenu:
Stan istniejacy:

Ulica Bojanowska obecnie stanowi drogg klasy L prowadzong w przekroju drogowym, a
gtéwna funkcja jest obstuga terenow przylegtych (dojazd do terenow HSW) oraz prowadzenie
ruchu w kierunku Stalowa Wola, Tarnobrzeg, Nowa Dgba . Projektowane zmiany w uktadzie
komunikacyjnym miasta zwiazane z dalsza realizacja Trasy Podskarpowej oraz projektowana
budowa wiaduktu kolejowego taczacego ul. Chopina i Okulickiego z ul. Przemystowa,
spowoduja przeniesienie znacznej czgsci ruchu tranzytowego i docelowego w kierunku Huty
Stalowa Wola z ul. Komisji Edukacji Narodowej na ciag ul. Przemystowe;j.

Ulica Przemystowa, wraz z ulicami: Chopina, Okulickiego i wiaduktem taczacym ulice
Okulickiego z ul. Przemystowa stanowi¢ bgda potaczenie Trasy Podskarpowej z terenami
przemystowymi oraz wylotami z miasta w kierunku Tarnobrzega (ul. KEN) i Nowej Dgby (ul.
Bojanowska), oraz dojazdu poprzez ul. Kwiatkowskiego do terenow HSW

ul. Bojanowska w stanie obecnym prowadzi ruch w ciagu od Skrzyzowania z ul. KEN
w strong Bojanowa do drogi wojewodzkiej nr 872 w kierunku Rzeszowa i Nowej Deby.
Przekroj drogowy jezdnia asfaltowa 6-7m, Przekroj istniejacy jednojezdniowy szerokos¢
jezdni asfaltowej 6-8m. Ciag pieszy na odcinku od skrzyzowania z ul. KEN do Skrzyzowania
z ul. Ofiar Katynia. Droga obstuguje tereny przemystowe taczy droge wojewddzka 871 z droga
872, oraz prowadzi ruch w strone terenow HSW.

ul. Kwiatkowskiego w stanie obecnym prowadzi ruch w ciagu drogi od drogi od ul.
Bojanowskiej do Skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego przy skladzie celnym. Przekroj
istniejacy drogowy jednojezdniowy szeroko$¢ jezdni asfaltowej 6-7m. Droga prowadzi ruch
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od strony ul. Bojanowskiej i KEN w kierunku terenow HSW

Adaptacje i rozbiorki w zakresie niezbegdnym do uzupelnienia cze¢$ci rysunkowej projektu
zagospodarowania dzialki lub terenu.

Planowana jest zmiana geometrii, poszerzenia drogi, wprowadzenie dwoch pasow ruchu
na odcinku ul. Bojanowskiej. Przebudowa skrzyzowania ul. Bojanowskiej z ul.
Kwiatkowskiego oraz przebudowa ul. Kwiatkowskiego polegajaca na poszerzeniu i
wzmocnieniu. Z uwagi na zuzycie i niezgodno$¢ z obecnie obowiazujacymi warunkami
technicznymi zaplanowano wykonanie nowych warstw nawierzchni w nowej geometrii i
szerokos$ci dostosowanej do warunkéw technicznych oraz wzmocnienie istniejacych warstw
nawierzchni.
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Projektowane zagospodarowanie dzialki lub terenu:
Urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami budowlanymi

w pasie drogowym drogi gminnej i powiatowej oraz terenach sasiednich zaprojektowano
wykonanie zjazdéw w miejscach istniejacych zjazdoéw i korekty wlotéw krzyzujacych
wg. planu zagospodarowania

Uklad komunikacyjny

Catos¢ opracowania stuzy celom komunikacyjnym, funkcjonowanie przebudowanego
odcinka drogi gminnej, okre$lone zostato w projekcie statej organizacji ruchu,
stanowigcym przedmiot oddzielnego opracowania.

ul. Bojanowska od skrzyzowania z ul. KEN i Ofiar Katynia do skrzyzowania z ul.
Kwiatkowskiego

ul. Bojanowska zaprojektowano przekroj dwujezdniowy, dwupasowy z wyspa dzielaca.
Przebieg od skrzyzowania z ul. KEN i ul. Ofiar Katynia do skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego
Zaprojektowano wilaczenia ul. Ofiar Katynia z obstuga prawoskretow z ul. Bojanowskiej oraz
wszystkich relacji z Ofiar Katynia. Skrzyzowanie z ul. Kwiatkowskiego zaprojektowano jako
skrzyzowanie typu ,,rondo - turbina” prowadzace dwa pasy ruchu relacji KEN-
Kwiatkowskiego. Wloty zjazdéw publicznych bez istotnych zmian. Wloty drog dochodzacych
przebudowane w nowej geometrii. Dalszy ciag ul. Bojanowskiej w kierunku na Bojanow bez
zmian, dostosowany do planowanej przebudowy odcinka ul. Bojanowskiej w dalszym
przebiegu.
ul. Bojanowska km 1+724,23 do 2+190,28
— przekréj dwujezdniowy 2x7,0m z wyspa dzielaca
Wiaczenia ulic Ofiar Katynia i Kwiatkowskiego
Przekroj jezdni uliczny pelne odprowadzenie wod deszczowych do projektowanej i
przebudowywanej kanalizacji deszczowej

ul. Kwiatkowskiego od projektowanego skrzyzowania typu turbina z ul. Bojanowska do
skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego projektowane rondo przy skladzie celnym

Skrzyzowanie ul. Bojanowskiej i Kwiatkowskiego zrealizowano poprzez skrzyzowanie typu
rondo-turbina j.w, dalszy przebieg ul. Kwiatkowskiego jednojezdniowy od skrzyzowania z ul.
Bojanowska do projektowanego ronda przy Skladzie Celnym.

ul. Kwiatkowskiego km 0+000 do 1+142,19

— przekroj jednojezdniowy 2x3,5m

— petnono$ne pobocza obustronne 2x 1,5m

ul. Bojanowska wtaczenie do ronda-turbiny

ul. Kwiatkowskiego (przy sktadzie celnym) wlaczenie poza strefa projektowanego wg
odrgbnego opracowania ronda

Sieci uzbrojenia terenu z przeciwpozarowym zaopatrzeniem wodnym

Na terenie inwestycji wystgpuja sieci miejskie. Nie projektuje si¢ nowych ujec
przeciwpozarowego zaopatrzenia wodnego.

Uksztaltowanie terenu i zieleni w zakresie niezb¢dnym do uzupelnienia czesci
rysunkowej projektu zagospodarowania dzialki lub terenu
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projektowana przebudowa wykonana zostanie w nawigzaniu do niwelety istniejacej z naktadka
wzmacniajaca lub z catkowita wymiang warstw nawierzchni, zaplanowano wykonanie
kanalizacji deszczowej na catosci opracowania.

Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania
dzialki budowlanej lub terenu:
Zestawienie powierzchni:

Nawierzchnia asfaltowa — 19922,12m?

Nawierzchnia z kostki betonowej(wysepki, opaski, zjazdy) — 970,89m?
Pier$cief granitowy ronda — 210 m?,

Zielen — 2741,51m>.

Informacja dotyczaca ochrony zabytkow:

Teren, na ktorym jest projektowany obiekt budowlany, nie jest wpisany do rejestru zabytkow
oraz nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego .

Dane okreslajace wplyw eksploatacji gorniczej na dzialke lub teren
zamierzenia budowlanego:

Teren, zamierzenia budowlanego, nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego;
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Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i
przewidywanych zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikow projektowanych obiektow budowlanych i ich otoczenia
w zakresie zgodnym z przepisami odr¢bnymi:
Uzytkownikami przebudowanego odcinka drogi beda uczestnicy ruchu drogowego. Jednym z
. celow przebudowy drogi jest koniecznos$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wykonanie przebudowy, poprawi warunki ruchu dla pojazdéw. Poprawa stanu nawierzchni i
parametrow geometrycznych i eliminacja mozliwos$ci bezposredniego parkowania na jezdni
oraz przebudowa skrzyzowania na rondo zwigkszy bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego wiaze si¢ ze zmniejszeniem zagrozenia
dla zdrowia i zycia uzytkownikow. Przebudowa drogi nie spowoduje zmiany emisji
zanieczyszczen gazowych. Funkcjonowanie drogi nie wiaze si¢ z wytwarzaniem odpadow.
Zanieczyszczenia nawierzchni, w tym zwiazane z zimowym utrzymaniem, usuwane beda tak
jak dotychczas, przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo komunalne

Inne konieczne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru i stopnia
skomplikowania obiektu budowlanego lub robot budowlanych:

Projektowane rozwiazanie obejmuje przebudowe dréog gminnych i powiatowych ul.

. Bojanowskiej, Kwiatkowskiego, oraz wlotow ul. Ofiar Katynia w Stalowej Woli. Zaprojektowano
jezdnie o szrokosci pasa ruchu 3,5m i tak ul. Kwiatkowskiego jednojezdniowa 2x 3,5m oraz 2x
3,5m +2x 1,5m. Ul. Bojanowska dwujezdniowa 2x 7m z podziatem na pasy ruchu 3,5m.
Potaczenia w/w ulic zrealizowano jako rozlegte skrzyzowanie typu rondo turbina
Podstawowe parametry techniczne ul. Orzeszkowej po przebudowie:

Podstawowe parametry techniczne:
Drogi gminne, powiatowe — ulice miejskie dojazdowe i tranzytowe

Klasa techniczna — G.
Nos$nos¢ — 115 kN/os.
Szerokos$¢ jezdni — przekroj jednojezdniowy 2x3,5 m oraz dwujezdniowy 2x7m
Kategoria ruchu — KR4.

Predkosc¢ projektowa: na terenie zabudowy — 50 km/h.

Rozwigzania konstrukcyjno materialowe podstawowych elementéw konstrukeji obiektu

8.2

Konstrukcje jezdni zaprojektowano uwzgledniajac wymagania :
- normowe m.in. PN-S-96025 Drogi samochodowe i lotniskowe Nawierzchnie asfaltowe
- Specyfikacji technicznych OST Drogowych robdét inwestycyjnych i utrzymaniowych -
,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych”
UWAGA. Na wszystkie roboty projektowanego zadania zostaty opracowane Szczegotowe
Specyfikacje Techniczne SST bedace wraz z przedmiarem robot integralng czgscia projektu
wykonawczego.
8.2.1 Konstrukcja jezdni na drogach i poszerzeniach:
rozbidrka catkowita nawierzchni i korytowanie.
- warstwa $cieralna BA 0/12,8 gr. 4cm,
- warstwa wiazaca BA 0/20 gr.8cm,
- podbudowa zasadnicza warstwa wiazaca BA 0/25 gr.10cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubo$¢ po zaggszczeniu 18cm
8.2.2 konstrukcja wzmocnienia:
- warstwa Scieralna BA 0/12,8 gr. 4cm,
- warstwa wiazaca BA 0/20 gr.8cm,
- podbudowa w-wa profilujaca zasadnicza warstwa wiazaca BA 0/25 gr.sredniolOcm,
frezowanie §rednio 3cm
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8.2.1

8.2.3

8.24

8.2.5

8.3

konstrukcja jezdni na zjazdach:
rozbiorka catkowita nawierzchni i korytowanie.
- warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8,0cm,
- podsypka piaskowo-cementowa gr. 3,0 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubo$¢ po zageszczeniu 18cm
nawierzchnia pierscienia ronda:
rozbiodrka catkowita nawierzchni i korytowanie.
- warstwa $cieralna z kostki granitowej gr. 14,0cm,
- podsypka piaskowo-cementowa gr. 3,0 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr.20cm,
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem grubos$¢ po zaggszczeniu 18cm
Krawezniki drogowe:
- Krawezniki betonowe/granitowe 20x30 ¢cm na tawie betonowej B-20 z oporem (stojace i lezace)
Obrzeza chodnikowe:
Obrzeza betonowe 8x30 cm na podsypce piaskowo — cementowe;.
Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego
grunty sypkie trudnozaggszczalne piaski drobne Pd z uwagi na planowane prace wykonania
kanalizacji deszczowej wymagajace doprowadzenie po zakonczeniu prac do kategorii G1
poprzez podbudowe z gruntu stabilizowanego cementem pod warstwami konstrukcyjnymi
jezdni

Opracowat :

Sprawdzajacy:
Projektant:

mgr inz. Andrzej Glab
mgr inz. Marek Fron

upr. bud. 124/Tbg/86, 34/Tbg/97
upr. bud. K-192/02
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